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15.1. A forgalomcsillapitasrol altalaban I

a/ A forgalomcsillapitasi beavatkozasok célja a kozuti jarmiiforgalom sebességének ¢és nagysaga-
nak csokkentése.

A forgalomnagysag csokkenését attol varjuk, hogy a kisebb sebesség miatt a csillapitott Utsza-
kaszt a jarmiivek elkeriilik.

Elonyei:
A kisebb forgalom és az alacsonyabb sebesség (a forgalomcsillapitas) egyiittes elonyei:

e akozlekedés kornyezet-terhelo hatasanak csokkenése

o aforgalombiztonsagi helyzet javulasa elsdsorban a kisebb sebesség €s a keresztiranyt
mozgasok megkonnyitése kovetkeztében

e a kozteriileti koriilmények, igymint

- azutcakép
- akozteruleti esztétika
- amikroklima

latvanyos javulasa.

A forgalomcsillapitds a kozteriilet ujra-felosztasat is jelenti: a jarmiivek rendelkezésére allo felii-
let csokken; a gyalogosoké, a kerékparosoké és a novényeké pedig (a zold-teriilet) ndvekszik.

A diszburkolatok és az utcabutorok segitik a kozteriiletek régi kapcsolatteremtd, szocialis €s

kereskedelmi funkcidinak visszaallitasat is. 3
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koztertilet: szoborral




Gyalogos utca a behajtast
megakadalyozo fix
elkorlatozo oszlopokkal
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izre s /EVego"/’é’ /
Var SZUKsegenm.

—— —
— | — "
Békeben Y __LIH> = v I
szeretnék élni ,1, = H
e 21 o Baratkozni
' A, szeretnék.

‘Biztonsagosan
szereth&//
atkelni. , .

e %/_m
Jatszohelyet o /
szeretnék. /

~ Y

Tartézkodni
szeretnek

Biztonsagban
szeretnék
kozlekedni.




Csillapitott
forgalmu tér




b/ A forgalomcsillapitas korlatai

A nagy forgalmu utak forgalomcsillapitasa gyakran kényszermegoldas, mert — mivel ezek az
utvonalak azért épiiltek, hogy kozlekedjenek rajtuk — az atmend forgalom is nagy.

Végso soron lakni (és jatszani, pihenni, baratkozni) nem a nagy forgalmu utak mellett vagy
az utcakon kellene.

Bar a teriilet-felhasznalas oroklott hatranyait csak a kozuati forgalom csillapitasaval nem lehet
megsziintetni, a csillapitasi eszkoztar alkalmazasa hosszl tdvon sem haszontalan, mert a sz¢&p
kornyezet €s a biztonsagos kozlekedes pl. az elkeriilo ut megépitése utan is elonyos lesz.

Ezért — viszonylagos dragasaguk ellenére is — a csillapitasi beavatkozasok mellett vagyunk, de az
eszkoztarat atgondoltan, Ovatosan, a céllal 6sszhangban, ¢s az atfogo (komplex) telepiilésfej-
lesztési tevékenység részeként kell alkalmazni.

A forgalomcsillapitas 6nmagaban - alternativ keriild utak épitése, a gyalogos, a kerékparos
és a kozosségi kozlekedés fejlesztése, valamint a gépjarmii-elhelyezési gondok megoldasa
nélkiil - nem lesz hatékony.

A teherforgalom drasztikus korlatozasa a gazdasagi fejlodés és a versenyképesség akadalya
is lehet.

A gépjarmiu-elhelyezés és a parkolas nem azonos dolog.
Jarmlnek garazsban a helye (a 16 sem aludt az utcan); a kozteriileti varakozast csak rovid idore
lehet megengedni.

Torekedni kell arra, hogy a munkahelyeknek, a bevasarlo kozpontoknak, az egészsegiigyi €s ok-
tatasi intézményeknek valamint az 6sszes nagy jarmiforgalmat vonzo 1étesitménynek sajat —
nem kozteriileti — parkoldja legyen. Ezt egyébként az OTEK eld is irja. 8



A forgalomcsillapitas €s a parkolas
kapcsolata



A MAUT 1 sz. "A kézuti forgalom csillapitasa" c. tervezési itmutatéja az altalanos elveket
és a részleteket is tartalmazza, de ajanlatos ezt az utmutatot a TU 3 sz. "Kozutakon alkal-
mazhato sebességcsokkento eszkozok" c.-vel egyiitt hasznalni.

15.2. A forgalomesillapitas alkalmazasi tertiletei I

Atkelési szakaszokon a sebesség csokkentése telepiiléskapuk és vonali sebes-
ségkorlatozo eszkozok alkalmazasaval

Varoskozpontok, gyalogos zonak
Lako-pihené ovezetek

Lakotertiletek, korlatozott sebességii (30 km/6ras) zonak.
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15.3. Az atkelési szakaszok forgalmanak csillapitasa I

Ha elkeriild Ut épitése nem sziikséges — vagy nincs ra pénz — akkor a lakott teriilet hataran telepii-
léskapukkal ¢€s/vagy korforgalma csomdpontokkal, a telepiiléseken beliil pedig vonali forgalom-
csillapito eszkozokkel lehet az atkelési szakaszon halado jarmiivek sebességét csokkenteni.

A csillapitasi eszkoztar fo6bb elemeit az alabbi abrakon mutatjuk be.

11



15.3.1. Elkertlo ut épitése I

A mellékiranyt merdlegesen a foiranyra kell
forditani

foirany
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foirany
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15.3.2. Az atmend teherforgalom id6beni
korlatozasa vagy kitiltasa
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Az athaladasi lehetoség j6 eldjelzése




Behajtani csak reggel €s este lehet
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{ A kiegészito tabla nagyon zavaro, mert azokat az id0szakokat mutatja amlkor nem szabad behajtani.
Ehelyett jobb lenne a megengedett beha]tas idejét mutato ,.kivéve 6 h—7h és 18 h—22 h”.
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Behajtani csak reggel és este lehet . AN
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A kiegészitd tabla nagyon zavaro, mert azokat az iddszakokat mutatja, amikor nem szabad behajtani.
Ehelyett jobb lenne a megengedett behajtas idejét mutato ,kivéve Sh—7h és 18 h—22 h”.




A behajtasi tilalom kovetkezetlen jelzése




Zavaros, felfoghatatlan jelzés az
athaladasi lehet0ség megjelolése nelkiil
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15.3.3. Telepiileskapu elhuzassal €s kozépszigettel

A telepiiléskaput el6zesi tilalommal és sebességkorlatozassal 1s hangsulyozni kell.
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Domoson épitett telepiilés bejarati kapu kozépszigettel.




A savelhuzas 6 méretei

T4blézat — Sdvelhuzésok f6bb méretei  Abra — A sévelhizés f6bb méreteit bemutaté vaziat

Sebesség, km/h

- 40 50
Szabad latas
savszélesség Imi sav szélessége (b)

o(a),m 3,00 3.25
I f
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Kllterilet Kapu ) . Lakott tertilet

Fai

Keresztmetszet-sz(ikités Sir(i falltetés lehetdleg

(révid kifuttatassal) zar6do koronaval
Aszfalt L Kéburkolat (esetleg a burkolat szinének 1
i valtoztatasa keresztbordakkal) -

Kozépsziget a belépd iranyban
savelhlzas keresztmetszet
szlikitéssel

Aszfalt Kéburkolat (esetleg a burkolat sznnenek J/

véltoztatasa keresztbordakkal)

— 1T

Pé¢lda kistelepiilések kapuinak
kialakitasa

‘,l Portal tabla

| (Udvozl6 szoveggel)
Keresztmetszet szlkités
(révid kifuttatassal)

Aszfalt J{ Keresztbordak |

|
7|
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Mezokovesd |

Szentistvan |

Mezokovesd bejarataban épitett korforgalmi csomopont €s jelzésképer.
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Budakeszin megvalositott belteriileti korforgalmt csomopont. A beépitett teriilet
ellen¢re megfelelo hely volt a kozepes méretli csomopont epitésére.
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Korforgalom Gyor kiilsd keriiletében. (Szent Imre - Veszprémi utak keresztezodése.)



15.3.5. Szakaszos sebességkorlatozas

Nyergesujfalun elhelyezett tabla
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Domsodon elhelyezett tabla érdekesség. U.n. kozuati forgalombiztonsagi reklamtabla sokkold
hatésq, altalaban olyan veszelyes helyre hivjak fel a figyelmet, ahol a KRESZ tablak nem
elégge hatékonyak. 30
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15.3.6. A folytonos haladas megakadalyozasa jelzélampas forgalomiranyitassal, az
::\,_H osszehangolas elrontasaval €s az alacsony 0sszehangolasi sebesseg kijelzésével

Nyergestujfalui pelda, jelzOlampa a gyalogosok
védelmét is szolgalja.
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Dunabogdanyban megvalodsitott
sebessegkijelzeés
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Kerekparsav alkalmazésa a
szelesseg csokkentése erdekében.
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Szilikités kozeépszigettel.




A két forgalmi savos tton a parkolohelyek kijelolésével sziikitették be az uttestet.




A sziikitéssel kombinalt tengelyugratas méretei

Tablazat — A tengelyugratasok fé6 geometriai mérete (I), m

Sebesség, km/h

Szabad latas 30 40 50
savszelessege (a), m Forgalmi sav szélessége (b), m

-1,0
- 0,5
0,0
0,5

Abra - Sziikitéssel kombinait
tengelyugratas fébb méretei 1,0
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Kijelolt gyalogos-atkelohely kozépszigettel
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Kijelolt gyalogos-atkeldhely kozépszigettel Nyergestujfalun




15.4. Varoskozpontok, gyalogos zonak I

A varoskozponti sétaloutcak a forgalomcsillapitas, a diszburkolatok és utcabutorozas klasszi-
kus terepei.

Itt a jarmuvek célforgalom jellegii (lakok, arufeltoltés) behajtasa nem lehetetlen — korlatozott beha;jta-
su ovezet — de a gyalogosoknak mindenhol elsObbségiik van.

Altalanos sebességkorlatozas: 20 km/éra. (A segédmotoros kerékparokra is!)
Atmené forgalom nincs.

A gyalogos zonak jo mitkodeéséhez elengedhetetlen

e az ovezet kiszolgalasa (feltarasa) attraktiv kozosségi kozlekedési halozattal €s menetrend-
del, kornyezetbarat kisbuszokkal vagy villamossal

o azilletéktelenek behajtasanak (fizikai) korlatozasa fix és siillyedd oszlopokkal

o az arufeltoltés (lizletek, bankok, stb.) megoldasa a behajtas idejének korlatozasaval, kis -
akar elektromos - teherautokkal, zsilip-rendszerrel

e a kozteriileti parkolas visszaszoritasa a jarmiivek telekhataron beliili elhelyezésével,
mélygarazsokkal, és/vagy perem-parkolohazakkal.

A gyalogos ovezet 1*1 km-nél ne legyen nagyobb.

A gyalogosok ¢€s a jarmiivek (parkolok) szétvalasztasa kiilon szintben is lehetséges, de a mélyvezeté-
sl utcakra ma még nincsen pénz. (A mélygarazsokra se nagyon van.) 41



A gyOri gyalogos 0vezet meg a
diszburkolat megépitése elott.
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Gyalogos ovezet.
GyoOr, Baross ut.
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A gyalogos ovezetek tomegkozlekedési kapcsolatainak sémaja

F2.1-1. F2.1-2 F2.1-3.
F2.1-4. F2.1-5. F2.1-6.

Jelmagyarazat: m gyalogos korzet

" — tomegkdzlekedési vonal megalloval

F2.1-7.
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A behajtas altalanos megakadalyozasa allando (fix) oszlopokkal.
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A behajtas altalanos megakadalyozasa allando oszlopokkal.

A kozépso ket oszlop siillyed.

47
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Az illetéktelenek behajtasanak
megakadalyozasa kartyaval nyithato
stillyed6 oszlopokkal.
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A gyO0ri Piispokvar siillyedd oszlopos
beléptetod rendszere
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Utantomorodés miatt bekovetkezett
B burkolatsiillyedések a szilardan alapozott
stillyedd oszlop mellett.




A gy0ri Plspokvar beléptetd rendszerének kezel6panelje.
A kaputelefon (interfon) a Konferencia Hotelbe és a Plispoki Hivatalba szol.
A legalisan erkezOket tavmiikodtetéssel beengedik.
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Bejelentkezes. A kozmi szolgaltatoknak sajat magneskartyajuk van.
Az oszlop sziréna hangra is lesiillyed.
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R= 6,301
T= 5,38m
ITh= 8,90m

Szegély

—

||!—|

korrgkeio

R |I| = I' I f..l 1 t {; II'.I |
| BéCisd Kapu

e

M 1:200

JELMAGYARAZAT:
- Fix oszlopok: 16db

SULLYEDO OSZLOPOS KAPU

1/C. BECSIKAPU TER (Kerékpiros kivezetés kiilon
diszburkolati kerékparsivon)

®  Kicsavarhato oszlopok: 3db

@  Siillyedd oszlop: 3db
@ Vezérldoszlop: 2db
|

|

KOZMUVEK:
(8-

Csatorna vezeték
S -

Elektromos vezeték
-=-G--- Gézvezerck
=-==T--- Tavkdzlési kibel
===V eem Vizvezeték

BAUCONSULT

|
| L_—

A gydri belvaros stillyedd
oszlopos beléptetd rendszerének
terve a Beécsi kapu téren

Felhivjuk a figyelmet az
ildozogorbék alkalmazasara, a
jarhatosag biztositasa celjabol.
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A gy0ri belvaros stillyedd oszlopos beléptetd rendszere a Bécsi kapu téren
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A gyOri Szeéchenyi tér kicsavarhatd oszlopos beléptetd rendszere a Rakdczi Ferenc utca feldl




15.5. Lako-pihend ovezetek I

A lako-pihenod ovezetek forgalmat a KRESZ 39/a § szabalyozza.
Altalanos sebességkorlatozas: 20 km/6ra.
Kijelolesének f0bb szabalyai:

atmeno jarmiiforgalom nincs

tomegkozlekedés nincs, de 300 m-n¢l kozelebbi megalld van
nagy jarmiiforgalmat vonzo létesitmény nincs

ipari vagy mezogazdasagi iizem nincs

osszefiiggo lakoteriilet

elkiilonitett (részben zart) athalézat

jol jelolheto, szintben is megemelt be-és kijarat (podium)
minden keresztezes egyenrangu (jobb-kéz szabaly).
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Negyszoghalos uthalozat szétdarabolasa az atmeno forgalom megakadalyozasa celjabol

az F4.1. éb\rén lathato elem zoldtertilet
B I § i , t i L
- N —— = — [ — —
forgalmi tt™ | ]
J p—
P | —gyalogos utca
I
jakoat” | J
— il
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az F4.2. abran lathato elem
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P¢lda a zsakutcafej elrendezésére ket
valtozatban. Pé¢lda a hurokutca kialakitasara Gtzar

(A visszafordulas lehetdséget tolatassal felhasznalasaval
biztositani kell.)
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Az atfordulo sziikséges mérete

. 220 0y
3.3, 18,7
/| N
L‘Q\
Tehergépkocsi <
\ wn
(4p)
0
O
S
Szilard targyak
nem létesithetdk
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15,54 L
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3.5, 55
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L45 |40 45 |
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15.6. Korlatozott sebessegli ovezetek I

Ezek a kozismert 30-as zonak.

Kijelolésiik f0bb szabalyai:

az atmenoé jarmiforgalom nagyon kicsi

a tomegkozlekedés ritka

nagy jarmiiforgalmat vonzé létesitmény nincs

ipari vagy mezogazdasagi lizem lehetoleg ne legyen
jelzolampas forgalomiranyitas nincs

Osszefiiggd, lehatarolhato beépitési jelleg
elkiilonitheto Uthalozat

széles, hosszu utcak nincsenek

lehetOleg egyenrangu utkeresztezédések, jobbkeéz szabalyozassal
kijelolt gyalogos-atkelohely nincs

utburkolati jelek nincsenek

varakozasi korlatozasok nincsenek.

A kovetkezd abrakon néhany alkalmazhatéd forgalomcsillapitd elemet mutatunk be.

62



A tervezett keresztmetszet-valtoztatas

GyaEgJYérda Parkoll:;hely E Parkol6sav Parkolasi
2 ) t igény csekél 2 .
szélesités lehatérolas Eltolas eseten geny y Becsatlakozas esetén

(-1

V| @ alkalmazhat6
sebességcsokkentod
elemek

Becsatlakozas

B

§%T \

A csomobpont
fellletének
szintemelése

A csomoponti
ag részleges
vagy lemez-
szintemelése

Ilyen elemek
alkalmazhatok a
keresztezodésekben 1s

A csomdpont
kozepének lemez-
szintemelése

A csomoponti ag

=

részleges W

vagy lemez- . H

szintemelése ros ] 63
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F4.3. tablazat —Részleges szintemelés esete

L (m) rampahossz

T (m) legnagyobb

H (m) rampamagassag tavolsag
L 0,80 1,00
40
H 0,08 0,10
L 0,60 0,70
60
H 0,08 0,10

F4.4. tablazat — Lemezszintemelés esete

L (m) rampahossz

T (m) legnagyobb

H (m) rampamagassag tavolsag
egyes lemez
L 0,20 0,25
60
H 0,05 0,07
kettds lemez
L 0,30 0,35
40
H 0,05 007
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5—15

—=\_ Gyaloglas
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L| H=0,08—0,10m f§,
e

o Parkolas

(o]

A

N
Egyes lemezszintemelés
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Minimum
1,7m

Maximum 1 m

Eas I~ H=0,05—0,07 m

*Maximum 1m

Aty

Osztott lemezszintemelés

"

NN

o)

2
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A szintemeles gyori gyakorlata a diszburkolatok megépitese elott.




15.7. Irodalom I

Elmélet:
1. Koren Csaba: Kozlekedéstervezés

PMS 2000 Meérnoki Tarsasag, 1998.
Gyakorlat:

2. MAUT 1 sz. tervezési utmutato
A kozuti forgalom csillapitasa (e-UT 03.02.11)

3. MAUT 3 sz. tervezési utmutatd
Ko6zutakon alkalmazhat6 sebességesokkento eszkozok (e-UT 03.07.13)
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