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14.1. A dinamikus parkoldsi mérleg I

A parkolasi kinalat és kereslet szembeallitasa id6tartamban:
M = Kereslet / Kinalat
Kinalat = féréhelyszam x referencia 1d0 [perc]

Kereslet = 6sszes eltoltott 1d6 a referencia idOszak alatt [perc]
vagy: a behajto jarmiivek szdma x az atlagos varakozasi idovel [perc]

Referencia iddszakok ¢és elfogadhatd mérleg adatok:

e nappal: 08 —18 h Mn =0,75
e csucsido: 15-18 h Mcs = 0,85
o ¢jszaka: 10-06h Mé =0,90

Egyéb mutatok:
o foglaltsag = férOhelyszam / parkold autok szdma egy idépontban
e cserélodés = behajto (és varakozni tudd) autok szdma / féréhely
o szabad féréhelyek szama egy-egy rész-iddszak (pl. az 6rak) végén
o jovedelmezoség = egy parkol6 allasra jutod bevétel [Ft / idoegység]

A parkolasi mérleg egyben a szabad férohelyek valoszinliségét is mutatja.

A meérleg 1,00-nél nagyobb is lehet. Ez arra utal, hogy a jarmiivekkel tiltott helyeken (pl. jardan,
z0ldsavon) is varakoznak.



14.2. A normativ parkolasi mérleg, az OTEK
eldirasok ¢€s a helyi rendeletek

Az orszagos norma azt jelenti, hogy egy 0j épitmény tulajdonosdnak mennyi személygépkocsit kell
a maganteriiletén (a telekhataron beliil, tehat nem kozteriileten) elhelyezni.

Az OTEK (a 253/1997. (XI1.20.) Kormanyrendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési kove-
telményekrol) normativakat az alabbiakban mutatjuk be.

Megjegyzések:

e az OTEK normaktél az énkormanyzat helyi rendeletben +£50%-kal eltérhet; kivéve a lakaso-
kat (41. §.)

e ha az dnkormanyzat ugy rendelkezik, akkor a parkolok maganteriileten valo megépitese
pénzzel megvalthatd

e a garazsok a telek beépitettségébe beszamitanak

e Aaltaldban a gyephézagos parkolok tertiletének 50%-a szamit zoldteriiletnek.



4. szaml melléklet a 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelethez

Az épitmények rendeltetésszeru hasznalatahoz sziikséges, elhelyezend6 személygépkocsik
szamanak megallapitasa

Egy személygépkocsi szamitando:

1. minden lakas, tidiildegyseg utan,

2. kereskedelmi egység arusitoterének 0-100 m*-ig minden megkezdett 10 m?, e f616tt minden
megkezdett 20 m’ netto alapteriilete utan,

3. szallashely szolgaltatd egys€g minden vendégszobaegysége utan,

4. vendéglato egység fogyasztoterének minden megkezdett 5 m” nettd alapteriilete utan
(beleertve a terasz, kerthelyiseg teriiletét 1s),

5. also- €s kozepfoku nevelési-oktatasi egyseg (bolcsdde, 6voda, also- €s kozépfoku iskola)
minden foglalkoztatoja és/vagy tanterme netto alapteriiletének minden megkezdett 20 m*-e utan,
6. felséfoku oktatasi egység oktatasi és kutatasi helyiségeinek minden megkezdett 20 m* nettd
alaptertilete utan,

7. egyéb koz0sségi szorakoztatd, kulturalis egység (szinhdz, babszinhaz, filmszinhaz, koncert-,
hangversenyterem, operahaz, cirkusz, varieté stb.) minden megkezdett 5 férdhelye utan,

8. egyeb miivelddesi egysegek (mizeum, miivészeti galéria, levéltar stb.) fohelyiségeinek
minden megkezdett 50 m” netté alapteriilete utan,

9. sportolas, strandolas celjat szolgald egységek minden 5 férdhelye utan,

10. 1igazgatasi, ellatod, szolgaltato €s a nem fekvobeteg-ellatdo gyogykezeld egysegek
fohelyiségeinek minden megkezdett 10 m” netto alapteriilete utan,



11. fekvobeteg-ellato gyogykezeld egység minden megkezdett 4 betegagya utan,
12. ipari egységek gyarto, szerel helyiségeinek minden megkezdett 200 m*-e utan,
13. raktarozasi egységek raktarhelyiségeinek minden megkezdett 500 m*-e utéan,
14. kozforgalmu személykozlekedés céljat szolgadld egységek
a) vasuti allomasegységhez:
aa) normal nagy- és helykozi vasutallomas esetén (egy telepiilésen tobb allomas esetében
aranyosan elosztva)
1. 30 000 f6 lakosig vagy kozépallomasnal minden 1000 lakos,
ba) 30 000 6 lakosig minden 1000 lakos,
bb) 30 000-100 000 {6 lakosig vagy minden 1500 lakos,
agglomeracios, kiemelt iidiilGteriileti, gyogyhelyi
allomasnal, megallohelynél
bc) 100 000 f6 lakos f6l6tt vagy csomoponti minden 2500 lakos utan;
allomasnal, megallohelynél

C) hajoallomas esetén:

ca) 30 000 fo lakosig 5-10 db,
ch) 30 000-100 000 6 lakosig 10-20 db,
cc) 100 000 f6 lakos folott 20-30 db;

d) helyi tomegkozlekedési eszkdz végallomasa esetén egyedi vizsgalat alapjan (P+R);

e) repiil6tér esetén egyedi vizsgalat alapjan,

15. egyéb rendeltetési egységek fohelyiségeinek minden megkezdett 20 m” nett6 alapteriilete
utan,

16. minden jelentOs zoldfeliiletet igényl0 kozossegi kulturalis egység (allatkert, novénykert,
temeto stb.) €s kozhasznalat park teriiletének minden megkezdett 500 m’-e utan.



14.3. Parkolasi vizsgalatok I

e dinamikus: az egyes jarmiivek varakozasi idejének regisztralasa pl. rendszam-rogzitéssel
a referencia iddszakban

e normativ: a rendelkezésre allo parkolok 0sszeszamléalasa €s a normativak szamitasahoz
sziikséges statisztikai adatok Gsszegyiijtése. (Lakasszam, m’, fér6hely, agyszam, stb. az
OTEK szerint.)

e A gyakorlatban az el6z0 kettot egyiitt kell alkalmazni.

14.4. A parkolasi mérleg hatasai I

A rossz parkolasi mérleg hatranyai:

o kozlekedési: a parkold kereséssel novekszik az uthossz €s az utazasi 1do

e koOrnyezeti: tobb karosanyag kibocsatas €s zaj

o kereskedelmi: a vasarlok (iigyfelek) nem tudjdk az fizletet (intézmeényt) autdval
megkozeliteni.

A jo parkolasi mérleg elonyei:

e kozteriileti: a megszlntetett parkolok helye masra hasznalhato
e forgalomcsillapitasi: parkolok hianydban a teriiletet autoval nehéz megkozeliteni

e izleti: a parkolok megsziintetésével a jarmiivek dragabb vagy kényelmetlenebb helyekre

(parkolohazakba) kényszerithetok.
7



14.5. A parkolasi mérleg kiegyensulyozasanak lehetdségei

e a kinalat novelése altalaban kiilon szinti parkolok (lemezek, szinteltolasos garazsok, par-
kolohazak és mélygarazsok) épitésével

e akereslet visszaszoritasa behajtasi €s varakozasi tilalmakkal, a rovid 1dejii parkolas (pl.
maximum 2 Ora) vagy a fizetd parkolas bevezetéseével

A gyakorlatban csak az el0zo ketto egyiittes alkalmazasa hatasos!



14.6. A fizetd parkolas jellemzdi I
14.6.1. A kiterjesztés I

A fizetd parkoldk a varoskozpontbol indulnak, €s folyamatosan terjeszkednek kifelé.
Vannak szezonalis parkoldk is. (Pl. iidiild ovezetek, strandok, sportesemények, stb.)

A nagy bevasarlo kozpontok €s kozintézmeények parkoloi altalaban maganteriileten vannak. (Pl. a
gyori Széchenyi Istvan Egyetem parkoloja is kozforgalom szamara megnyitott magantertilet.)



14.6.2. Ovezetek I

A parkolasi dvezet az azonos ara parkolohelyek 6sszessége.

J6, ha az Ovezetek centralis elrendezésiliek €s zartak, vagyis az dvezeten beliil szabad hasznalatu par-
kolok ne maradjanak, de egy olcsobb 6vezetben lehetnek dragabb parkolok.

A véaroskozponti, frekventalt parkolok altalaban dragabbak, mint a peremkertiletekben, de egy-egy
kiemelkedd jelentdsegli beépités parkolodja kivétel lehet.

Altalanos tapasztalat, hogy a fizetd parkold dvezeten kiviil, de annak a peremén a varakozo jarmuvek
szama megnd. Ez a ,,kiszorulas” jelensége.

Az dvezeti besorolas (draga, kdzepes €s olcso) ezt a ,,kiszorulast” osztja el az ovezetek hatdrain.

A fizetd parkolo teriiletek peremén szabad hasznalata (ingyenes) parkolohelyeket (tertiileteket, vagy
parkoldhazakat) szoktak 1étesiteni.

A kozossegi kozlekedési decentrumokban (palyaudvaroknal, repiildtereknél, autdbusz végallomas-
oknal és metroallomasoknal) P+R parkoldk €pitendOk. (Budapesten ezt mar 1971 6ta igérik.)
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Varakozasi tilalmak és parkolasi 6vezetek a gyori Belvarosban; 2005. @ |
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A gyori Széchenyi Istvan Egyetem szinteltolasos parkoloja a fObejaratnal

1

Hasonlo megoldasokat lehetne alkalmazni a lakotelepek parkolasi
gondjainak enyhitésere is, ha lenne ra pénz.




A gyori Széchenyi Istvan Egyetem szinteltoldsos parkolojanak emelete
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A gyori Széchenyi Istvan Egyetem hatso szinteltolasos parkoldja




. Szabad hasznalati peremparkolo6 a fizetd ovezet hataran I
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Szabad hasznalati peremparkolo a fizetd 6vezet hataran




14.6.3. A tarifarendszer ¢s az alapdij I

A fizeto parkolok eredeti célja a cserélodés — ezt ,,forgasi sebességnek” is hivjak — novelése
és az atlagos varakozasi idok csokkentése volt, mert ezzel a hosszu idotartamu — altalaban
munkaval kapcsolatos — parkolasok visszaszorithatok és a kozlekedési munkamegosztas (pl.
a kozosségi kozlekedés aranya) javithato.

Ennek legkézenfekvObb eszkoze a progressziv tarifak alkalmazéasa lenne: a tovabbi 1déegysé-
gek (Pl. felorak) fajlagos dija egyre magasabb.

A progressziv tarifak mellett idOkorlatozasra nincs sziikse€g, €s ez bevételi szempontbol is elo-
nyos.

Ha az a c¢l, hogy a fizetd dvezetekben legyen szabad hely — vagyis lehessen parkolot talalni —
akkor magas kihasznaltsag esetén az alapdijat emelni Kell.

A parkolasi dijbol (pl. a helyben lakoknak) kiilonféle kedvezmények adhatok, de nem célszerii a
parkolasi dijakban szocialis szempontokat érvényesitent.

A kedvezmény nem tévesztendd Ossze a bérletrendszerrel; mert a bérletrendszerben az alacso-
nyabb arakat az elOre fizetés €s az egyszerlibb adminisztracio ellensulyozza.

A mozgaskorlatozottak szamara kiilon parkolohelyeket kell fenntartani.

18



14.6.4. A tulajdonos ¢s a kezel6 szervezet I

A koztertileti parkolok tulajdonosa altalaban az 6nkormanyzat, kezelo szervezete pedig egy
profitorientalt gazdasagi tarsasag.

Ebben a formaban nagy a veszélye annak, hogy a f6 cél a bevétel (€s a profit) maximalasa lesz,
¢s hogy a gyenge Onkormanyzatok nem a lakossagot ¢s a teriiletre érkezdket, hanem a parkoldkat
lizemeltetd gazdasagi tarsasagok érdekeit szolgaljak ki.

Annak ellenére, hogy a legtobb jegykiadd automata szoftvere alkalmassa teheto a progressziv
tarifak kezelésére, progressziv tarifakat sehol sem alkalmaznak, hanem helyette — pl. Budapes-
ten — a varakozasi 1dot 2 oraban korlatozzak.

(Ez semmire sem j0, csak arra, hogy 2 6ranként le kell jonni ijabb pénzt bedobni.)

Ez a jelenség 1s azt bizonyitja, hogy az lizemeltetd tarsasagok nem a kozlekedési prioritasok ér-
vényesitésében, hanem a profit maximaldsaban — benne a potdijak beszedésében — érdekeltek, a
tulajdonos onkormanyzat pedig ezeket a torekvéseket eltliri.

A koztertleti parkolast onkormanyzati rendeletben szabalyozzak.
JO, ha a szabalyozas egy varosban egységes. (Budapesten ezt még nem sikeriilt megoldani.)

Az onkormanyzatot egyébként senki sem kényszeritheti arra, hogy a parkolasi bevételekbol
szarmazo hasznot kozlekedési célokra forgassa vissza.

19



14.6.5. A dijszedd rendszer I

A legelterjedtebb dijszedd rendszerek
e Nyilt tereken €s az utcak szegélymenti parkoldiban a jegykiado automatak.

Itt az eldre fizetendd parkolasi id6t a vevO hatarozza meg altalaban 15 perces intervallum-
ban.

e Kapuszerii kozuti csatlakozasok esetén a sorompos automatak.
Itt a dijat utdlag fizetik, és altalaban percnyi pontossaggal szamitjak ki.

A soromp0s automatéak a varos parkolasi informacios rendszerébe is bekothetok; mert a foglaltsag
¢s a szabad férohelyek szama mérhetd.

A parkol6 6rés, vagy a kézi — pl. sétalokasszas — dijbeszedés és az eldrevaltott jegyek rendszere mara
mar visszaszorult, ellenben a mobiltelefonos megoldasok terjednek.

A technikai részletrol a forgalmazok leirasaibol lehet tajékozodni.

Vannak olyan automatédk, amelyek pénz visszaadasra €s pénzvaltasra is képesek.
(Ezek alkalmazasa nagy nemzetkozi idegenforgalom mellett elonyos lehet.)

A villamos energia ellatas napelemes, akkumulatoros vagy haldzati lehet, altalaban csoportos elsza-
molassal.

Mivel a magyar iddjarasi viszonyok mellett az automatakat a paralecsapodas miatt idészakosan fiiteni
is kell, halozati energia ellatas a szokasos. 20
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14.6.6. Az ellenOrzés és a szankcionalas I

A fizet6 parkolohelyeket jegy nélkiil varakozok ellendrzését az iizemeltetd tarsasag ellendrei, a
tiltott helyeken (megallni vagy varakozni tilos) varakozok ellendrzéset pedig a koztertilet-
felligyeldk ¢€s a rendorség vegezhetik.

A rendOrség csak a tiltott helyen valo varakozas esetén szankciondl, de a parkolasi dij megfizeté-
sének ellendrzésébe nem avatkozik bele, mert ez polgari jogi és nem szabalysértési vagy koz-
1gazgatasi birsag kerdése.

A kerékbilincs alkalmazasanak koriilményeit az onkormanyzat rendeletben szabalyozza, de itt is

felmeriilnek polgari jogi kérdések, mert néhany 100 Ft-os tartozas ellenében aggalyos, hogy egy
tobb millids vagyontargy hasznalatat korlatozzak.
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14.6.7. A fizetOparkolok forgalomtechnikdja I

A fizetd parkoldkat az onkormanyzat (a polgarmesteri hivatal) jeloli ki.
A geometria és a méretek a kovetkezo fejezetben vannak.

A fizetési kotelezettséget €s a tarifakat ki kell tablazni.

A jegykiado automatak helyét tavolrdl is jol lathatoan jelolni kell.

Javasolt legnagyobb gyaloglasi tavolsag: oda-vissza 100m ugy, hogy uttesten lehetdleg ne kelljen
atmenni. (Ez 100 m-es automata tavolsagot jelent.)

A fizetd ovezetekben a tiltott helyen parkolast fizikai elkorlatozo eszkozokkel (utcabutorokkal,
viragtartokkal, oszlopokkal, stb.) is akadalyozni kell.

Vigyazni kell azonban arra, hogy az alacsonyabb oszlopok az Gjabb autok magasabb dv-vonala és
far-kiképzése miatt hatramenetben nem lathatok, és nem minden autdban van tolatdradar!

25
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Wi, -

H,K,5z,Cs,F; Szo:
B.00-18.00 | 8.00-14.00

Parkolasi informacios tabla




A parkolasi informacios tabla tartalma

H,K,Sz,Cs,P: Szo:
8.00 - 18.00 | 8.00-14.00




A fizetOparkolo forgalomtechnikaja (részlet)




14.7. A parkolasi Iétesitmeények geometriaja I

14.7.1. A parkoldsi modok ¢s a létesitmények csoportositasa I

Terszinti parkolas

A

I

Parkolé- (varakozé-) helyek
kozteriileten az utteriileten beliil

|

Parkolé- (varakozo-) helyek az
utteriileten kiviil: parkoloterek

B
Parkol6épimények
(terepszint felett és alatt)

Nagyg

arazsok

l

Térszint feletti magas garazsok

1

|

Mélygarazsok

Egyszintes parkoldlemezek

Tobbszintes magasgarazsok

Egyszintes foldalatti rampas
garazsok

Tobbszintes mélygarazsok

]

l

Rampas garazsok

Mechanikaval
felszerelt garazsok

Félautomata
mukodtetésu
garazsok

Automatikus
miikodtetési
garazsok

Foéldalatti rampas
garazsok

Foldalatti,
mechanikaval
felszerelt garazsok

Félautomata
mikodtetesi
garazsok

Automatikus
mikodtetésii
garazsok
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14.7.2. A sze gély menti Hossziranyu parhuzamos parkolas belteriileti utteriileten beliil

Al i . a) Parkolas csomopontban
parkolok méretei b) Parkolds gyalogos-dtkeléhelynél

al) b1) c¢) Parkolas autobusz-megallohelynél
o
=1
N
£(8
E|led
M J [_ _I_ _, l__,:o _J !_ _l_ _fb_= 500’E _L _J
o o— ]
- - - - - = - - - = —kes =
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\_ T T TCTTT )
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17,00 L min 12,00 [, 1500
I]

)  —
autébusz-megallé hasznos hosszamin 10,00

min 15,00
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a)

b)
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Varakozosavok elhelyezése személygépkocsik szamdra

a) Parhuzamos feldllas;

b) Parhuzamos feldllas térkozokkel;

¢) Parhuzamos felallasu iker-parkolohelyek térkozokkel;
d) Meroleges felallas parkoldast segito savval;

e) Ferde 45 °felallas parkolast segito sdavval
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14.7.3. A parkolo allasok €s az 0sszekotd utak méretei

A merdleges ¢€s ferde parkoloknal a fél €s a kiemelt szegely elé egy vékony csovet lenne j6 a burko-
latba csavarozni, hogy a magas szegély az alacsony spoilert ne szakitsa le.
Ez persze hosszabb parkolokat tesz sziiksegessé.

Az eldirasokban megadott minimalis méretek mellett a kétajtds (coupé€) autok széles ajtor nem nyitha-
tok, ezért a ki- €s beszallas nagyon keserves lehet.

Ekkora parkolo allasokba egy nagyobb terepjaro vagy pick-up be sem fér.

(Ezeket a kis méreteket a Zsiguli-korszakbol 6rokoltiik, de sok helyen — pl. az iizletkozpontok parko-
l6iban — még ezeket a minimalis méreteket sem tartjak be.)
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Személygépkocsi-parkolas varakozoutcakban (belteriileten)
a) p<4,80m
Parkolohely nem jelolheto Ki! d) b=730-7.70 m
h=430m F=33-35m’
(csak az egyik oldalon lehet parkolni)
b) b=4,80-650m
h=600m F=28-38m’

o
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min 4,60
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Személygépkocsi-parkolas varakozoutcakban (belteriileten)

f)  b=950-11,50m
h=230m F=22-27Tm’
s
— 8=
1,80 £| 8
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Merdleges bedllas tavkoz nélkiil

a)

11+

m_"\_ EHY AT Mg by i o i | _‘ﬂ_ ]
o Beadllas hatramenettel

Biztonsagi sav
— L0
Ut

ﬂ-'_:,c.._._._’_..___ A —-— -] —
Q )]

23

A merdleges feldllas méretei (“a” dbra)

Méretek az egyes jarmiifajtak esetén, m Fajlagos
Jarma teriiletigény
a b c d e f g F, m’

Koézepes 450 7,00| 16,00 11,00 6,001 2,30 18
szemelygépkocsi ' 550| 14,50 9,50 4,50 3,00 55
Nagy 5 50 7,00 18,00 12,00 6,00 2,30

személygépkocsi : 550| 16,50! 10,50 0,50 450| 3,00 27
A.tlagos tehergépkocsi 10,00 10,50 30,50 20,00 9.50 61
Kis busz 9,50 29,50| 19,50 4,00 59
Kdzepes busz 12,50 12,50| 37,50| 24,50 11,50 75
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b)

Ferde beallas tavkoz nélkiil

AN

e

° Beallas eléremenettel Beallas eléremenettel
: i e OF 0 T »
- _ Qo
h : . ke i o AT e
Ut
T TR oy TR S e o i - -
-]
g <
A ferde felallas méretei (“b” és “c” abra)
Méretek az egyes jarmiifajtak esetén, m Fajlagos
Jarmi o’ teruletigény

a b c d e f g h F, m?
Kbzepes 60 9,08 |1 5,50 11560 }10.05 4,50 230 2,09 20
szemelygepkocsi | 45 4,80 | 4,00 [13,60 | 8,80 3,00 : 3,25 22
Nagy 60 5,60 | 5,50 |16,10 | 10,60 4,50 250 2,90 24
szemelygeépkocsi | 45 529 | 4,00 [14,58 | 929 | 557 | 3.00 : 3,56 26
Atlagos
tehergépkocsi 9,90 | 8,00 |27,80 |17,40 7,00 63
Kis busz i 8,60 25,20 116,10 s o0 57
Kdzepes busz 11,60 (10,00 [33,20 | 21,10 9,00 79
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14.7.4. Teherautok €s autobuszok parkoloinak meretei

a) b)
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Autobuszok és tehergépkocsik parhuzamos feldllasa, bedllds eloremenettel

o [=]
a) o b) _:’;
AR o [ D]
[ ==
4|, 8,00 ,!- 7,00 | 8,00 qL 8 4|, 9,00 ﬂL 12,00 4], 9,00 ,1L g
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.,
—_—
_ HEGE I L
| 10,00 19,00 | 1000 | S
A Ll 7 ™
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a)

Csak egyiranyu forgalom Kétiranyu forgalom Egyiranyd forgalom Valtott iranyua utak
visszafordulasi lehetdséggel

rT] T‘ T [T T "|'* 111 1T 1] T' Kl "'] 11 M T T I

14.7.5. Parkolo tér

elrendezések s el i[ i* ii I AN ALY L

b)
Csak egyiranyu forgalom Kétiranyud forgalom Eigsiizr:;‘oyr{éLt?;gia[l:rr::téséggel Vialtott iranyu utak
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— -
s 3 -  E
: — == ] J I «
J e 1 L
'J: == ,I t -
i )1L
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14.8. Parkolohazak és mélygardzsok I
14.8.1. Altalanos fogalmak I

A parkolohazak a kozosségi, a mélygarazsok altalaban a maganteriileten beliili — pl. szallodak —
gepjarmii-elhelyezés koltséges eszkozei.

A mélygarazs dragabb, bar Magyarorszagon 3-4 szintnél mélyebb gardzsokat egyeldre nem épitenek.

A jarmlvek rampan mozognak, vagy mechanikus szerkezettel mozgathatok.
A j6v0 az automatizalt mechanikus szerkezeteke, mert a rampak €s a gyalogos kozlekedes indokolat-
lanul nagy helyet foglal.

A rampas megoldasok geometriai tervezésénél kiilonos gonddal kell eljarni, €s a jarhatdsagot (osz-
lopok, pillerek, falak mellett) iildozo gorbékkel is ellendrizni kell.

Gyakori hiba a kis méret, az ajtonyitas akadalyozasa és a tul nagy magassagi torés!

(Gondoljunk arra, hogy a jarmiivek egyre nagyobbak lesznek, ugyanakkor a fenéklemez vagy a
spoilerek egyre kozelebb vannak a palyaszinthez.
Az alacsony tereldoszlopok — kiilondsen hatrafelé — az Gjabb autokbol mar nem is lathatok.)

A részletekrél a MAUT TU 2 sz. tervezési Gtmutatdjabol (Mélygarazsok tervezése) lehet tajékozod-
ni.
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Sorompds beléptetd rendszer elavult kézi kezeléssel I
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14.8.2. A rampak méretei

kiilon szintl parkoloknal

(Az tirszelvény 2,30 m magas.)

A fél szintkiilonbség legyozésére szolgalo,
“balra tarts” forgalmu elrendezésii rampa
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A lekerekitesek kialakitasa
domboru és homoru toréseknél
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A legkisebb rampaszélesség egyenesben
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A legkisebb rampaszélesség és fordulasi sugar ivben
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Az utpalyaszélesség a belsé kanyaroddsi sugar fiiggvényében [m
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14.9. A kezelési modok atbocsatokeépessege

A belépésivél géspzkeor:::,yc';ra
1. Kézi parkoldjegy kiadasa és a parkolasi dij beszedése a kijaratnal, jarmivenként 120
2. Automatikus parkoléjegy-kiadas gombnyomassal, forgalmi savonként 340
3 Automatikus soromponyitas kodkartya segitségével, forgalmi savonként 360
4 Automatikus parkoléjegy-kiadas induktiv hurkon térténé

) athaladas utan, savonkeént 80
5. Kézi parkoléjegy-kiadas bélyegzéoraval, jarmlivenként 480
6. Automatikus sorompéiranyitas szelektiv igényeknél, savonként 600
T Automatikus sorompoéiranyitas a belépés ellendrzése nélkil, savonkéent 700
8. Szabad belépés, savonkent 1400

A létesitményen beliil
9 Kézi parkoléjegy kiadasa a parkoldallasnal a jarmi bevezetésével és az egyse-

{ ges parkolasi dij beszedésével, parkoldédrénkent 110
10. | A parkolasi dij szamitasa és beszedése, pénztarautomataval 150
11. | A parkolasi dij szamitasa és beszedése, a kasszanal pénztaros altal 240

A kilépésnél

12 Automatikus soromponyitas a parkolasi dij kiszamitasa és

" | beszedése utan, savonkeént 80

A kilépés ellentrzése a parkolasi dij kiszamitasaval és kézi beszedésével a belé-

1= pés egyidejl kiszolgalasaval, jarmivenkeént 100
14 A kilépés ellentrzése a parkolasi dij kiszamitasaval és

" | kézi beszedésével, jarmivenként 150
15 Automatikus soromponyitas és a killégés eli?nérzése parkoléérme vagy

" | kédkartya alkalmazasaval, forgalmi savonként 360
16. | Egy kifizetést igazolé szamla vagy mas bizonylat ellenérzése 375
17. | Automatikus sorompényitas szelektiv igényeknél, savonként 600
18. | Automatikus sorompoényitas a kilépés ellenérzése nélkiil, savonként 750
19. Szabad kilépés, savonként 1200
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14.10. Irodalom I

Elmélet:

1. Fi Istvan: Forgalmi tervezés, technika, menedzsment
¢s a szakfolydiratok 0y cikkei.

Gyakorlat:
a/ torvények:

2. az 1997. évi LXXVIIL. torveny az épitett kornyezet alakitasardl és védelmérol

b/ kormanyrendeletek:

3. 253/1997. (XI1.20) korm. rendelet az orszagos teleplilésrendezési ¢és ¢Epitési
kovetelményekrol
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¢/ miniszteri rendeletek:

4. 1/1975. KPM-BM rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairol (KRESZ); tobbszor
modositva

5. 20/1984 (XII.21) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések
elhelyezésérdl, valamint a rendelethez mellekelt Forgalomszabalyozasi Miiszaki
Szabalyzat (FMSZ); tobbszor modositva

d/ Utiigyi miiszaki eléirasok:

6. UT-2.1.210:2005 Utiigyi miiszaki eldiras (e-UT 03.02.31)
A parkolasi létesitmények geometriai tervezese (A KTSZ kiegészitese)

e/ tervezeési utmutatok:

7. MAUT TU 2 sz. tervezési utmutatd: Mélygarazsok tervezése (e-UT 03.02.32)
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