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6.1. Jogszabalyok ¢és utiigyi eldirasok |

A kozlekedokre a kozuti kozlekedés szabalyairol szold tobbszor 1s modositott
1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ)

az utkezelokre az utak forgalomszabalyozasarol €s a kozuti jelzések elhelyezeéserol szolo
20/1984. (XI1.21.) KM rendelet

¢s a kozuti jelzeésekkel (jelzOtablakkal, utburkolati jelekkel, forgalomiranyitd berendezésekkel)
kapcsolatos utiigyi eloirasok

vonatkoznak.
A 2010. januar 1-¢én ¢életbe 1épett KRESZ modositasokat a honlapon mellékeljiik.

A 2011. januari KRESZ modositasok lényegében csak az utak mellett elhelyezett reklamok
korlatozasara vonatkoznak. Tobbet csak a gyakorlati intézkedések utan tudunk.



6.2. A forgalomszabalyozas gyakorlata |

A forgalomtechnika egyik legfontosabb célja a koziti forgalom szabalyozasa; azoknak a helyi
viselkedési szabalyoknak a kozlése, amelyeket altalanos érvénnyel nem lehet eldirasokba — példaul a
KRESZ-be — foglalni.

A helyi szabalyokat a kozlekedOknek forgalomtechnikai eszkozokkel mutatjuk meg.
A forgalomszabalyozas technikai eszkoztara

kozuti jelzések: jelzotablak és burkolati jelek

forgalomiranyitd berendezések (jelzélampak)

intelligens telematikai rendszerek (valtoztathato jelzésképek)

sebességcsokkento eszkozok (a vonalvezetés megtorése)

parkolas-szabalyozasi ¢s iranyitasi eszkozok (jegykiado automatak és parkolési iranyito
rendszerek)

behajtas korlatozo berendezések (fix és siillyedd oszlopok)

uthasznalati dijbeszed6 rendszerek (nagyfrekvencias OBU, GPS, mobiltelefon)

elkorlatozo berendezések (baleseti mobil készletek)

forgalomszamlalo automatak (detektorok).

A forgalomtechnika tehat a forgalomszabalyozas fizikai megjelenése, gyakorlatilag a szigoru
jogszabalyok gyakorlati alkalmazasa.

gy a forgalomtechnika nem tudomany, hanem jogalkalmazasi és miiszaki praktikum, és izlés,
felfogas kérdése is.
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Jol megtanulni csak az hat6sagi, utkezeldi vagy tervezoi gyakorlatban lehet.



6.3. A forgalom szétvalasztasanak és egyesitésének alapelve, az
uthalozati hierarchia

a/ A forgalom szétvalasztasanak elve

Altalaban a kiilonb6zé sebességgel és eltérd tavolsagra kozleked6k palyait egymastol szét Kell
valasztani:

e gyalogosok (jarda) - jarmiivek (uttest)

e all6 jarmiivek (parkolok és ledllosavok) - kerékparosok (kerékparos savok és utak) - ko-
z0sségi kozlekedési eszkozok (villamos vasuti palydk €s autobusz savok) - haladé jarmii-
vek (forgalmi savok)

o régiok kozott (gyorsforgalmu utak, autdpalydk és autoutak) - nagyvarosok kozott (foutak) -
telepiilések kozott (mellékutak) - telepiiléseken beliil (belteriileti foutak, gyljtéutak, kiszol-
gal6 és lakoutak).

Az athalézati hierarchia a szétvalasztas elvének megjelenése a tervezési és kezelési szabalyzatok-
ban. (Ezek a tervezési utkategoriak ¢s a kezeloi szolgaltatasi osztalyok.)

Jol kialakitott uthalozati hierarchia esetén

e a magasabb kategoriaju utakon egyre nagyobb forgalom halad

e avonalvezetés €s a keresztmetszeti kialakitas a magasabb kategoridkban nagyvonalubb

e ¢s az els6bbségi viszonyok is egyértelmiien (természetesen) szabalyozhatdok, vagyis a maga-
sabb kategoriaju Gtnak van elsObbsége. 5
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b/ A forgalom egyesitésének elve

Ahol ez a szétvalasztas nem lehetséges, vagy nem kivanatos (varoskozpontok, gyalogos zonak,
lako-pihend ovezetek) ott az Utfeliiletet a kozlekedok kozosen - egylittesen - hasznaljak.

Ebben az esetben viszont a jarmiivek sebességét a gyalogosok sebessegere kell csokkenteni.
(Ez a klasszikus forgalomcsillapitas, valamint a gyalogos zondk és a lako-pihend ovezetek
létesitésének alapelve.)
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DESCRIPTION :

Tall cast iron post meant to be used
with three diam. 2”/50 mm steel
bars to channel the pedestrians or
enclose some spaces : squares,
sidewalks, street corners, school
gates, to separate stairs or restrict
access to some dangerous areas.

es elkorlatozo elemek

THE ZEBRA

. . MEASUREMENTS :
crossing nails Diamefer : 3.5%/90 mm
diam. = 3.9"/100 mm fo 6.2'/160 mm

Height : 52.7”/1350 mm

Base : 9.7"x 9.7*/250 x 250 mm
diameters of the bars (not incl.) :
1.35" to 2" / 35 & 50 mm.
Possibility of making angles.
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sealing tail | steel 5722| 8.5/
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6.4. A forgalmi rend elemei I

A forgalmi rend a forgalomszabalyozas eredménye.
A forgalmi rend kialakitdsa az at tulajdonosanak (az allamnak, vagy az Onkormanyzatoknak)
jogkore, kotelessége €s felelOssége. A gyakorlatban ezt utkezeld szervezetek (az allami utakon a
Magyar Kozt Np. Zrt. megyei igazgatdsagai) vegzik.

Az dnkormanyzati utak forgalmi rendjének kialakitasa atruhazhatatlan képviselétestiileti hataskor.

Fobb elemei:

az els6bbségi viszonyok szabalyozasa

az egyiranyusitas

a behajtasi €s a kanyarodasi tilalmak

a korlatozasok (sebesség, el0zés, behajtas, méret, megallas és varakozas korlatozasok.)
forgalomcsillapitas

korlatozott behajtasi (gyalogos) ¢s laké-piheno 6vezetek

gyalogos uthalozati elemek (kijelolt gyalogos-atkelOhelyek és megallok)

kerékparos uthaldzati elemek (kerékparutak €s sdvok, csomoponti atvezetések)

''''''

parkolas-szabalyozas

A forgalom szabalyozasaban a gyalogos ¢s kerékparos forgalomra, a csomdpontokra €s a vasuti
atjarokra kiemelt figyelmet kell forditani.

(Ebben az eldadasban csak az els6 4 témakort tekintjiik at; a tobbi kiilon el6éadasban, vagy mas
tantargyban szerepel.)
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6.5. Az athaladasi elsdbbseg szabalyozasa csomopontokban

Az elsébbseégi viszonyokat szabalyozasara

a jobbkéz szabaly

az ""Elsobbségadas kotelezo" jelzotabla és burkolati jel

az "Allj, elsébbségadas kotelezo" (stop) tabla és burkolati jel
és jelz6lampa

alkalmazhat6. (Ezt a csomdpont kiépitési fokanak is nevezik)
A Kiépités fokat a veszteségidok ¢€s a forgalombiztonsagi helyzet alapjan kell megvalasztani.
Az els6bbségi (alarendelési) viszonyok feleljenek meg

e az uthaldzati hierarchianak: a magasabb kategoriaju utnak legyen elsObbsége

e a forgalmi viszonyoknak: a nagyobb forgalmu utnak legyen elsObbsége

e a vizszintes vonalvezetésnek: utcsatlakozasndl az egyenes iranynak legyen elsdbbsége.
(Optikai fék.) Az alarendelt mellékiranyt merdlegesen a fOiranyra kell forditani. A
csomopontban a foirany kanyarodasat kertilni kell.

e a keresztmetszeti kialakitasnak: a szélesebb (tobbsavos atnak) legyen elsObbsége.

Helyes kozlekedés szervezes esetében ezek a szempontok egybe esnek, a kovetelmények egyidejlileg
teljesithetok. (Ha nem, akkor forgalomszervezesi hianyossag, baj van. )

11



A mellekiranyt merdlegesen a
foiranyra kell forditani

foirany

Utcsatlakozasban keriiljiik a
foirany kanyaroddsat

N\

foirany
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Ellentétes szempontok felmeriilése eseten gondos mérlegeles sziikseges, de altalaban a hagyo-
manyokhoz ragaszkodjunk. Az elsobbségi viszonyok felcserélése nagyon veszélyes.

Az elsobbségi viszonyok jo felismerhetoségérdl a jelz6lampas csomopontokban is gondoskodni
kell lizemzavar, vagy villogo sarga iizemmod esetére.

Elsobbségadas kotelezo jelzotabla alkalmazasahoz a kozlekedési latomezot 20 m tavolsag-
bol biztositani kell.

Amennyiben a kozlekedési latomezé 10 m-en beliil biztositott csak, akkor "Allj, elsébbség-
adas kotelezo" jelzotablat - és esetleg tiikrot is - kell kihelyezni.

Az elsObbséget szabalyozo jelzdtablakat a megfeleld burkolati jelekkel — a megallas helyét jelzo

vonallal és a piktogrammal - egyiitt kell alkalmazni az UT 1-1.149:2007 (jelz6tablak) és az UT
2-1.150:2001 (burkolati jelek) eldirasoknak megfelelden.

13



Az ,,Elsobbségadas kotelezo” jelzOtabla alkalmazasanak feltétele

v, km/h 30 40 60 80
110 160 210 260

L., m

A mellekirany latétavolsag egységesen 20 m, a fOiranyu latotavolsag a megengedett sebességtol fiigg.
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A kilatasi haromszogben semmiféle kilatagi akadaly nem lehet a kb. 1,1 m szemmagassagban!
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Az, Allj! Elsébbségadas kotelez6” jelzotabla alkalmazasanak feltétele

;;;;;

100 90 80 70 60 50 40 30
200 170 135 110 85 70 50 30

v, kKm/h

L, m

A mellékirdny latotavolsag egységesen 10 m, a féiranyu latotavolsag a megengedett sebességtol fligg.
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A kilatasi haromszogben semmiféle kilatasi akadaly nem lehet a kb. 1,1 m szemmagassagban!

Amennyiben ez a minimalis kilatas sem biz'toiithat(), akkor jelzolampat Kkell telepiteni.
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6.6. Az egyiranyusitas |

Az egyiranyusitas indokai:
e nagyon keskeny utca (pl. autobusz nem férne el)
e a masik savra parkolas, kerékparut, villamos, stb. céljabol sziikség van
e hosszu utcak atmend forgalmat csillapitani akarjak.

Elonyei:

e egyszeriibb csomdpontok, mert kanyarodo iranyok megsziinnek
e tobb parkolo ¢s rakodo hely
e biztonsagosabb.

Hatranyai:

e uthossz novekedés

e az indirekt csomoponti mozgasok miatt ugyanaz a forgalom egy csomoponton kétszer is
athaladhat.

Alapelv, hogy a parhuzamos utcakon parosaval ellentétes iranya forgalmat engedjiink meg.

16



Egyiranyu forgalmu
uthalozat négyszogl
rendszerének vazlata

A parhuzamos utcak ellentétes
iranyban egyiranyuak!
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ELLENIRANYU KEREKPAROZAS EGYIRANYU

UTCAKBAN
T KIVEVE

B s

A szabalyozas (a szembe biciklizés engedélyezése) utkezeloi hataskor.

A

KIVEVE
1&oT

A szabalyozasra (az europai gyakorlatnak megfeleloen) kiegészito
jelzotablakat kell alkalmazni.

(Tévedés, hogy ezt a kérdéskort a 2010. januar 1-¢én €letbe Iepett KRESZ
modositas érintette volna. Ez régebben is igy volt.)
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6.7. A behajtasi €s a kanyarodasi tilalmak

A behajtasi és a kanyarodasi tilalmak indokai:

e az egyiranyusitasbodl kovetkezik, hogy az egyirany forgalommal szemben sem behajtani,
sem bekanyarodni nem lehet

e ajelzdlampas csomopontok teljesitOkepesseget noveli, ha egy utvonalon a balra kanyaro-
dé iranyokat kitiltjak (pl. a budapesti nagy-korut)

e harom fazisu konfliktus nélkiili fazisosztas csak akkor lehetséges, ha a 12 iranybdl leg-
alabb két — a kisebb 0sszforgalmu — balra kanyarodoé iranyt kitiltunk. Ezt egy utvonal cso-
mopontjaiban paronként ellentétesen szokdsos. Az ilyen forgalmi rend a jelzélampak fa-
zisterveinek osszehangolasa ("zoldhullam") szempontjabol is elonyos.

A kozuti jelzéseknél a pozitiv iranyitasra torekedjiink: ne a tiltasokat, hanem inkabb a ko-
telez6 haladasi iranyokat jeloljiik.

19



Az osszehangolt foirany csomopontjaiban a balra kanyarodo
iranyokat paronként ellentétesen Ki szoktak tiltani

foirany

\

J : TILTOTT BALRA KANYARODASOK
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6.8. Forgalmi korlatozasok |
6.8.1. Sebességcsokkentes |

A kiils6 utszakaszokon €s a telepiiléseken beliil is gyakran sziikséges a sebesség korlatozasa. (Pl.
30 km/o6ras ovezetek.)

A sebesség csokkentésére a korlatozo tablan Kiviil mas épitési eszkozok is vannak:

a) ajarmiiben fiiggoleges lengést keltd eszk6zok: a hosszu kiiszobok €s a sebességesokken-
t0 bordak

b) ajarmiiben vizszintes lengést keltd eszkozok: savelhuzasok, palyaelhtizasok, tengelyug-
ratdsok

¢) utpalyasziikités

d) kombinalt sebességcsokkentd elemek: behajtokiiszob utsziikitéssel, csomopont kiemelés
rampakkal (podium), kiemelt palyaelhtizas rampakkal.

A részletek a TU3 sz. MAUT tervezési utmutatéban (Kozutakon alkalmazhato sebesség-
csokkentd eszkozok) vannak. 21



A jarmiiben fiiggoleges
lengést kelto eszkozok

Palyaszintemelések geometriai
kialakitasa

Alaprajzi valtozatok

@)  kiemelt szegélyek kszstt ©

Kiemelt szegélyek kdzdtt, azokon

tainyalé lejtovel

Kiemelt és siillyesztett szegély
kozott tilnyld lejtével és egyoldali
hosszlurampés végkifuttatassal.
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A-A Keresztmetszet Alaprajzi vaziat
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1. Utkeresztezddés 2. Utcsatlakozas

@ Forgalmli sav tengelyelhuzasa i o
egyenesben i,

Forgalmi sav tengelyelhtizdsa
egylranyt forgalmu Gtkereszte-
zddésben és becsatlakozdsban

A jarmiiben vizszintes lengést
kelto eszkozok

Forgalmi sav tengelyelhdzéasa
kétiranyu forgalmu utkereszte-
zddésben és becsatlakozdsban
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Szimmetrikus €s egyoldali
utpalyaszukités
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A sebességcsokkento elemek kombinalt alkalmazasa

@ Becsatlakozé Gton
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6.8.2. Behajtasi korlatozasok I

e jarmiikategoria szerint:

A nehéz teherautok (7,5; 12; 20 t megengedett 0sszes tomeg felett) atmend forgalmat
bizonyos teriiletekrdl kornyezetvédelmi okokbol Kkitiltjak. (A célforgalmi jelleg a me-
netlevelbdl ellendrizheto.)

e méret szerint:

Ha kozuti tirszelvény hianyos, akkor a behajtd jarmiivek magassagat ¢és szélességét
korlatozzak. A belteriileti kozati Girszelvény abrajat csatoljuk.

Elégtelen teherbirasu burkolat vagy miitargy (hid, feliiljaro) el6fordulasakor a jar-
milvek megengedett 6sszes tomegét ¢s kovetési tavolsagat (pl. alagutakban, hidakon)
szoktak allandoan vagy ideiglenesen (pl. a tavaszi hoolvadaskor) korlatozni.

Forgalomcsillapitasi szempontbdl mas (pl. motorkerékpar vagy teljes) tiltas is gyakori.
A kovetkezd oldalon Gydr varos 2011. évi 16 féle behajtasi korlatozasat mutatjuk meg.
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M1.2. Behajtasi korlatozasok a gyori
kozathalézaton

500

1500

m

2000 2500 3000

__Jelmagyarizat

A~

S Teljes behajtési korlitozéis

— i"clgc.-;bc jtisi korlitozds; - kivéve célforgalom és engedéllyel

— Teljes tel et mi behajtisi korldtozis

= Tclj9,lchcrfomalmi behijtisi korltozis; - kivéve druszillitis, célforgalom

= 15 t-ndl nagyobb tényleges dsszes i jarmilvel (jarmil Ivénnyel)
" kbzlekedni tilos
| w35 t-nil nagyobb tényleges dsszes i jarmiivel (jarmi lvé 1)

kozlekedni tilos

= 35 t-nil nagyobb tényleges dsszes tomegi jarmivel (jarmiszerelvénnyel)
kozlekedni tilos; - kivéve aruszdllitas, célforgalom

=~ 5 t-nil nagyobb tényleges dsszes tomegi jarmiivel (jarmiiszerelvénnyel)

— kozlekedni tilos

—== 5.5 t-nil nagyobb tényleges dsszes thmegh jarmiivel (jirmiiszerelvénnyel)
kozlekedni tilos

= 7.5 t-niil nagyobb tényleges Gsszes thmegil jarmivel (jarmiszerelvénnyel)
kozlekedni tilos

s 75 t-nil nagyobb tényleges dsszes tdmegh jarmivel (jarmiszerelvénnyel)
kozlekedni tilos; - kivéve druszillitis

w10 t-nal nagyobb tényleges dsszes tomegi Jarmiivel (Jarmiszerelvénnyel)
kdzlekedni tilos

s 10 t-ndl nagyobb tényleges dsszes wmegl jarmiivel (jarmiszerelvénnyel)
kozlekedni tilos; - kivéve célforgalom

= |8 t-ndl nagyobb tényleges dsszes womegl jarmiivel (jarmilszerelvénnyel)
kozlekedni tilos

s 20 t-niil nagyobb tényleges dsszes témegii jirmivel (Jarmiszerelvénnyel)
kozlekedni tilos

wes 20 t-ndl nagyobb tényleges dsszes tdmegii jarmiivel (jarmii Ivénnyel)
kozlekedni tilos; - kivéve célforgalom
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6.8.3. Megallasi €s varakozasi korldtozasok

A megallast ¢€s a varakozast a telepiilés parkolasi és rakodasi rendszerével 6ssz-
hangban kell szabalyozni.

A varosi parkolasi rendszerekkel kiilon fejezetben foglalkozunk.
A szabalytalan megallast sziikség esetén fizikai elemekkel kell lehetetlenné tenni.

A kovetkez0 képeken ilyen fizikai elkorlatozo elemeket lathatunk.
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fixed and removable bollurds

Remarkable elegance : this slender bollard
suifs the ancient sites and registered places.

=
s
o s

Arles bollards in Macau

ARLES®

height
in/mm

material

reference

weight
Ibs/kg

REMOVABLE

BOLTED DOWN

T0 BE FIXED

11.3/2%0

cast iron

8008 AF

26/12

11.3/290

1.5 Alloy

8008 AG

26/12

23.4/600

cast iron

8008 DF

53/24

23.4/600

U5 Aloy

8008 DG

53/24

>

>

23.4/600

cost iron

8008 DBF

49/22

23.4/600

USAloy

8008 DBG

49/22

27.3/700

cast iron

8008 EOF

71/32

27.3/700

U5 Aloy

8008 EOG

71/32

> >

35/900

st iron

8008 NBF

84/38

35/900

U5 Alloy

8008 NBé

84/38

250 x 250 mini

concrele 772 bs/350 by
STD 3000 #

Arles bollards in Lisbon, Portugal

Can be used

with chains

The Fixator system makes them removable,
pages 50 and 51
Optional : crests, page 52

Fix elkorlatozo elemek
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Siillyedo6 elkorlatozo
clemek

retractable bollards

P I
GRAND-LYON® £ =
special raised cover § ;
eigh E|=
in/fmm  |moterial | reference ;
11.7/300 | steel 166 A
12.4/320 | steel 226 A
20.3/520 | steel 227 A
20.3/520 | steel 167 A

Theoretical heights above ground level

3
\J

URBACO

protecting your freedom
sl

VILLENEUVE® 2| =
Raised cover § g
height =
in/mm | material | reference 2
21.5/550 steel 8217 A
21.5/550 steel 8157 A
25/650 steel 8218 A
25/850 steel 8158 A

R ARt s Ui o

Designed by PETIT (WILMOTTE) and URBACO

Theoretical heights above ground level




el

A gydri belvaros siillyed6 oszlopos
elkorlatozasanak elso titeme, 2010.

JELMAGYARAZAT:

— fivikai ziris

L UTEM

f == siillyeds oszlopos kapu

| i
A GYORI BELVAROS BELEPTETO
JJ RENDSZERENEK ATTEKINTESE
/

Az Kétirdnyi, kétsdvos ellendrzitt be- és kihajtds
B: Kétirdnyi, egysivos ellendrzitt be- és kihajtds

B ST

N

PSOENRNWNY
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A gy0r1 Bécsi kapu téri
stillyedd oszlopos utcsatlakozas
jarhatosaganak ellenOrzése
uldozo gorbékkel

i

5= 11,33m

R= 6,30
T= 538m
" Ih=8,90m

Szegély korbkeid | |

e | | ] If.l I t(;Erllll'. II|
"'ll Bécksi k@l pu

" [ | |I ||

) || |I r_j‘ | | \ II'. ll'
||| SULLYEDO OSZLOPOS KAPU
| || 1/A.BECSIKAPU TER (Kerékpsros kivezetés a
{ || nagykockaké burkolaton)

| | M 1:200
| | 8 ) KOZMUVEK:

|I = JELMAGYARAZAT:

|

e ([ E— .I'._ | ||

- --CS-- Csatorna vezeték Balica=tiny
@ Fix oszlopok: 16db ---E--- Elektromos vezeték
|I -— # Kicsavarhaté oszlopok: 3db -=-G--- Gazvezeték
1 ®  Siillyedd oszlop: 3db -—-T--— Tavkdzlési kibel
|I @ Vezérldoszlop: 2db —-V-— Vizvezeték
| T 1 | |
|
[ 1 | l

| ll || ||| |I

________', 34
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6.9. Irodalom |

Elmélet:

1. Dr. Koller Sandor: Forgalomtechnika és kozlekedéstervezes
Miiszaki Konyvkiado, 1986

Gyakorlat:

a) Rendeletek

2. 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ)
3. 20/1984. (XII.21.) KM rendelet

b)  Utiigyi el6irasok és tervezési utmutaték

Sok (a legtobb) forgalomtechnikai Utligyi miiszaki eldiras a forgalmi renddel is
kapcsolatban van.
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